РОСТОВСКАЯ ОБЛАСТЬ
СОБРАНИЕ ДЕПУТАТОВ
СЕМИКАРАКОРСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

РЕШЕНИЕ

О внесении изменений в решение Собрания депутатов Семикаракорского городского поселения от 12.03.2019 № 134 «Об утверждении местных нормативов градостроительного проектирования муниципального образования «Семикаракорское городское поселение»

    Принято 
   Собранием  депутатов                           № 30                                    25.01.2022 г.

В целях соблюдения прав человека на благоприятные условия жизнедеятельности, создания безопасных условий строительства и эксплуатации зданий и сооружений, соблюдения инженерно-технических требований при проектировании и строительстве, руководствуясь Перечнем поручений Президента Российской Федерации по итогам заседания Совета по развитию физической культуры и спорта, утвержденным Президентом Российской Федерации от 22.11.2019 № Пр-2397, в соответствии со статьями 8, 29.2, 29.4 Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ, статьей 14 Федерального закона от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением Администрации Семикаракорского городского поселения от 27.04.2016 № 314 «Об утверждении Положения о порядке подготовки, утверждения и внесения изменений в местные нормативы градостроительного проектирования муниципального образования «Семикаракорское городское поселение», Уставом муниципального образования «Семикаракорское  городское поселение»,  Собрание депутатов Семикаракорского городского поселения

РЕШИЛО:

1. Внести изменения в решение Собрания депутатов Семикаракорского городского поселения от 12.03.2019 № 134 «Об утверждении местных нормативов градостроительного проектирования муниципального образования «Семикаракорское городское поселение» согласно приложению.
2. Настоящее  решение вступает в силу после его официального обнародования на информационном стенде в здании Администрации Семикаракорского городского поселения и в библиотеке муниципального бюджетного учреждения «Городской  культурно-досуговый центр».
         3. Контроль за исполнением настоящего Решения возложить на  комиссию по строительству, экологии и хозяйственному развитию Семикаракорского городского поселения (Глазунова И.А.).



         Председатель Собрания депутатов- глава
          Семикаракорского городского поселения                                       В.П. Науменко



































г. Семикаракорск
25.01.2022 г.  
          № 30
Приложение к решению Собрания
 депутатов Семикаракорского
 городского поселения 
от 25.01.2022 № 30
[bookmark: _GoBack]
Изменения, вносимые в решение Собрания депутатов Семикаракорского городского поселения от 12.03.2019 № 134 «Об утверждении местных нормативов градостроительного проектирования муниципального образования «Семикаракорское городское поселение»:
1. Пункт 1.2 раздела 1 Приложения дополнить абзацами следующего содержания:
«Велосипедная дорожка - отдельная дорога или часть автомобильной дороги, предназначенная для велосипедистов и оборудованная соответствующими техническими средствами организации дорожного движения. 
Полоса для велосипедистов - велосипедная дорожка, расположенная на проезжей части автомобильной дороги, отделяющая велосипедистов техническими 2 средствами организации дорожного движения (разметкой, дорожными ограждениями и т.д.) от проезжей части и обозначенная дорожным знаком в сочетании с табличкой, расположенными над полосой.
 Велопарковка - место для длительной стоянки (более часа) или хранения велосипедов, оборудованное специальными конструкциями.».
2. Пункт 2.7 раздела 2 Приложения изложить в следующей редакции: 
«2.7. Расчетные показатели, устанавливаемые для объектов местного значения в области автомобильных дорог местного значения
При подготовке документов территориального планирования городского поселения следует предусматривать единую систему транспорта и улично-дорожной сети в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного, велосипедного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. В составе улично-дорожной сети следует выделять улицы и дороги магистрального и местного значения, а также главные улицы. Пешеходные, велосипедные и велопешеходные дорожки должны проектироваться вдоль автомобильных дорог общего пользования. Размещение пешеходных и велосипедных дорожек в границах полосы отвода автомобильной дороги должно осуществляться в соответствии с документацией по планировке территории и согласовывается с местными органами управления. Устройство пешеходных и велосипедных дорожек должно обеспечивать безопасные условия движения пешеходов и велосипедистов. Обустройство автомобильной дороги пешеходными и велосипедными дорожками не должно ухудшать условия безопасности дорожного движения, условия использования и содержания автомобильной дороги и расположенных на ней сооружений и иных объектов. Для обеспечения безопасности дорожного движения пешеходные и велосипедные дорожки должны оборудоваться соответствующими дорожными знаками, разметкой, ограждениями и светофорами.
2.7.1. Расчетные показатели объектов, необходимых для предоставления транспортных услуг населению, организации транспортного обслуживания населения 
Расчетные показатели объектов, необходимых для предоставления транспортных услуг населению, организации транспортного обслуживания населения приведены в таблице:
Таблица 2.7/1
	№ п/п
	Наименование объекта
	Минимально допустимый уровень обеспеченности
	Максимально допустимый уровень территориальной доступности

	
	
	Единица измерения
	Величина
	Единица измерения
	Величина

	1.
	Плотность сети
	км/км2
	3,5
	Удаленность, метров
	0

	2.
	Автобусные остановки на дорогах
	Количество объектов, шт.
	1 на н.п. независимо от количества жителей
	Транспортная доступность, минут
	30



Расчетные параметры улиц и дорог различных категорий приведены в таблице:



Таблица 2.7/2
	Категория дорог и улиц
	Расчетная скорость движения км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения, шт.
	Наименьший радиус кривых в плане, м
	Наибольший продольный уклон, ‰
	Ширина пешеходной части тротуара, м

	Улицы в жилой застройке
	40
	3,0
	2*
	90
	70
	1,5

	
	30
	3,0
	1-2
	50
	80
	1,5

	Улицы и дороги производственных, коммунально-складских зон
	50
	3,5
	2
	90
	60
	1,5

	
	40
	3,5
	1-2
	90
	60
	1,5

	Проезды:
	

	основные
	40
	2,75
	2
	50
	70
	1,0

	второстепенные
	30
	3,5
	1
	25
	80
	0,75

	Пешеходные 
улицы:
	

	основные
	-
	1,0
	по расчету
	-
	40
	по проекту

	второстепенные
	-
	0,75
	то же
	-
	60
	то же

	Велосипедные дорожки:
	

	обособленные
	20
	1,5
	1-2
	30
	40
	-

	изолированные
	30
	1,5
	2
	50
	30
	-



2.7.2. Расчетные показатели минимально допустимого уровня обеспеченности и максимально допустимого уровня территориальной доступности населением велосипедными дорожками и полосами для велосипедистов. 
Велосипедные дорожки располагают на отдельном земляном полотне, у подошвы насыпей и за пределами выемок или на специально устраиваемых бермах. На подходах к искусственным сооружениям велосипедные дорожки допустимо размещать на обочине с отделением их от проезжей части ограждениями или разделительными полосами. Однополосные велосипедные дорожки располагают с наветренной стороны от дороги (в расчете на господствующие ветры в летний период), двухполосные - при возможности по обеим сторонам дороги. Велосипедные и велопешеходные дорожки следует, как правило, устраивать за пределами проезжей части дорог при соотношениях интенсивностей движения автомобилей и велосипедистов, указанных в таблице 2.7/3. Полосы для велосипедистов на проезжей части допускается устраивать на обычных автомобильных дорогах с интенсивностью движения менее 2000 авт./сут (до 150 авт./ч).
Таблица 2.7/3
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Фактическая интенсивность движения автомобилей (суммарная в двух направлениях), авт./ч
	Расчетная интенсивность движения велосипедистов, вел./ч

	
	до 400 
	70

	
	600
	50

	
	800
	30

	
	1000
	20

	
	1200
	15

	Основные геометрические параметры велосипедные дорожки

	Нормируемый параметр
	Минимальные значения
	

	
	при новом строительстве
	в стесненных условиях

	Расчетная скорость движения, км/ч
	25
	15

	Ширина проезжей части для движения, м, не менее:
однополосного одностороннего
двухполосного одностороннего
двухполосного со встречным движением
	

1,0-1,5
1,75-2,5
2,50-3,6
	

0,75-1,0
1,50
2,00

	Ширина велосипедной и пешеходной дорожки с разделением движения дорожной разметкой, м
Ширина полосы для велосипедистов, м
	


1,5-6,0
1,5-3,0
1,20
	


1,5-3,25
1,5-2,0
0,90

	Ширина обочин велосипедной дорожки, м
	0,5
	0,5

	Наименьший радиус кривых в плане, м:
при отсутствии виража
при устройстве виража
	

30-50
20
	

15
10

	Наименьший радиус вертикальных кривых, м:
выпуклых
вогнутых
	

500
150
	

400
100

	Наибольший продольный уклон, ‰
в равнинной местности
в горной местности
	

40-60
-
	

50-70
100

	Поперечный уклон проезжей части, ‰
	15-20
	20

	Уклон виража, ‰, при радиусе:
5-10 м
10-20 м
20-50 м
50-100 м
	
более 30
более 20
более 15
20
	

30
20
15-20

	Габарит по высоте, м
	2,50
	2,25

	Минимальное расстояние до бокового препятствия, м
	0,50
	0,50



Ширина пешеходной дорожки 1,5 м, велосипедной - 2,5 м. Ширина пешеходной дорожки 1,5 м, велосипедной - 1,75 м. При интенсивности движения не более 30 вел./ч и 15 пеш./ч. При интенсивности движения не более 30 вел./ч и 50 пеш./ч. 
Велосипедные дорожки следует проектировать как для двустороннего движения (при интенсивности движения до 70 вел./ч), так и для одностороннего (при интенсивности движения более 70 вел./ч). Наименьшее расстояние от края велосипедной дорожки должно составлять: до кромки проезжей части дорог, деревьев - 0,75 м; до тротуаров - 0,5 м; до стоянок автомобилей и остановок общественного транспорта - 1,5 м. Ширина разделительной полосы между проезжей частью автомобильной дороги и параллельной или свободно трассируемой велосипедной дорожкой должна быть не менее 2,0 м. В стесненных условиях допускается разделительная полоса шириной 1,0 м, возвышающаяся над проезжей частью не менее чем на 0,15 м, с окаймлением бордюром или установкой барьерного или парапетного ограждения. При устройстве пересечения автомобильных дорог и велосипедных дорожек требуется обеспечить безопасное расстояние видимости (таблица 2.7/4). При расчетных скоростях автотранспортных средств более 80 км/ч и при интенсивности велосипедного движения не менее 50 вел./ч устройство пересечений велосипедных дорожек с автомобильными дорогами в одном уровне возможно только при устройстве светофорного регулирования. В целях обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах I категории устройство пересечений автомобильных дорог с велосипедными дорожками в виде разрывов на разделительной полосе дорожных ограждений при интенсивности движения более 250 авт./ч не допускается.
Таблица 2.7/4
	Безопасное расстояние видимости

	Ширина проезжей части, м
	Расстояние видимости приближающегося автомобиля, м, при различных скоростях движения автомобилей, км/ч

	
	50
	60
	70
	80

	7,0
	130
	150
	180
	200

	10,5
	170
	200
	230
	270

	14
	210
	250
	290
	330



Велосипедные дорожки в зоне пересечений с автомобильной дорогой должны быть освещены на расстоянии не менее 60 м. Места пересечений велосипедных дорожек с автомобильными дорогами в одном уровне должны оборудоваться соответствующими дорожными знаками и разметкой. При необходимости устройства велосипедного или пешеходного путепровода или тоннеля при пересечении велосипедных и пешеходных дорожек с транспортными развязками необходимо разрабатывать технико-экономические обоснования целесообразности строительства путепровода или тоннеля для них. Покрытия велосипедных дорожек следует устраивать из асфальтобетона, цементобетона и каменных материалов, обработанных вяжущими, а при проектировании велопешеходных дорожек для выделения полос движения для велосипедистов - с применением цветных покрытий противоскольжения в соответствии с требованиями ГОСТ 32753. При обустройстве дождеприемных решеток, перекрывающих водоотводящие лотки, ребра решеток не должны быть расположены вдоль направления велосипедного движения и должны иметь ширину отверстий между ребрами не более 15 мм. Открытые велосипедные стоянки следует сооружать и оборудовать стойками или другими устройствами для кратковременного хранения велосипедов у предприятий общественного питания, мест кратковременного отдыха, магазинов и других общественных центров. Велопарковки следует устраивать для длительного хранения велосипедов в зоне объектов дорожного сервиса (гостиницы, мотели и др.). По степени закрытости велопарковки, как правило, разделяются на: открытые, открытые с навесом, закрытые. Поперечные уклоны элементов поперечного профиля следует принимать: 
- для проезжей части - минимальный - 10‰, максимальный - 30‰; 
- для тротуара - минимальный - 5‰, максимальный - 20‰; 
- для велодорожек - минимальный - 5‰, максимальный - 30‰. 
Поперечный профиль улиц и дорог населенных пунктов может включать в себя проезжую часть (в том числе переходно-скоростные полосы, накопительные полосы, полосы для остановки, стоянки и парковки транспортных средств), тротуары, велосипедные дорожки, центральные и боковые разделительные полосы, бульвары.
На магистральных улицах регулируемого движения допускается предусматривать велосипедные дорожки, выделенные разделительными полосами. В зонах массового отдыха населения и на других озелененных территориях следует предусматривать велосипедные дорожки, изолированные от улиц, дорог и пешеходного движения. 
Велосипедные дорожки могут устраиваться одностороннего и двустороннего движения при наименьшем расстоянии безопасности от края велодорожки: 
- до проезжай части, опор, деревьев - 0,75 м; 
- до тротуаров - 0,5 м. 
Допускается устраивать велосипедные полосы по краю улиц и дорог местного значения. Ширина полосы должна быть не менее 1,2 м при движении в направлении транспортного потока и не менее 1,5 м при встречном движении. Ширина велосипедной полосы, устраиваемой вдоль тротуара, должна быть не менее 1 м. При определении общей потребности в местах для хранения следует учитывать и другие индивидуальные транспортные средства (мотоциклы, мотороллеры, мотоколяски, мопеды, велосипеды) с приведением их к одному расчетному виду (легковому автомобилю) с применением следующих коэффициентов: 
- мотоциклы и мотороллеры с колясками, мотоколяски 0,5; 
- мотоциклы и мотороллеры без колясок 0,28;
- мопеды и велосипеды 0,1.».
